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»Christliche Pfadfinderschaft zur See*

So nennt sich der Stamm ,Heinrich der Lowe*
aus ,Lubeke aller Stede schone“ ganz stolz.
Dieser Libecker Stamm hat sich schon lange
auf das Wasser spezialisiert. Vor genau zehn
Jahren hat der Stamm das Februar-Heft des
Jungenland allein gestaltet, und die Bootsippe,
die eine stattliche Anzahl selbstgebauter Falt-
boote besaB — auf dem Titelfoto des genannten
Heftes sind mindestens zehn Boote zu sehen —,
bestritt den Hauptteil dieses Heftes.

Nun, mit der Kajak-Flotte waren unsere Wasser-
pfadfinder bald nicht mehr zufrieden. Ihre Ver-

und ihre seeménnische Ausbildung waren neid-
erregend.

In Hamburg wurden immer wieder Versuche
von Seepfadfindergruppen unternommen. Sie

schiugen durchweg fehl, weil eine kleine
Gruppe einfach kréfte nd finanziell nicht
in der Lage ist, ein se s Boot zu B

Allein der L tz kostet schon Unsun .
Die Frage ist, ob uns nicht eine Organisation

wie die der Seepfadfinder in Frankreich helfen

kénnte, endlich eine ordentliche Seepfadfinder-

mannschaft auf die Bootsplanken zu stellen.

Die ar inischen haben kiirz-

bindung zu den i ] indern
lieB den Wunsch nach einem seetiichtigen Se-
gelboot nicht ruhen. Und dann eines Tages
machten sie die groBe Entdeckung, wovon ihr
auf der néchsten Seite lesen kénnt.

Heute besitzen sie auBer den Kajaks ein Dingi
»Scout*, einen Kutter ,Sjéscout” (Seepfadfin-
der) und einen Seekreuzer ,Ranger*.

Tolle Abenteuer haben sie mit ihren Booten
schon erlebt. Wir kdnnen leider nur cincn ganz
kleinen Teil aus ihren Logbiichern bringen.
Wir haben die ,CP zur See* auch im Bundes-
lager 1968 gesehen. Daneben lagen die franzé-
sischen Seepfadfinder aus Toulous. Ihre Boote

lich an einer Reise in die Antarktis teilgenom-
men. Die finnischen Seepfadfinder haben sich
bei einer Seenotrettungsaktion groBe Ver-
dienste erworben. Von den Anfiangen bayeri-
scher Seepfadfinderarbeit haben wir in den
Heften 9/66 und 12/68 berichtet.

Ihre Kajaks haben die Libecker damals selbst-
verstandlich allein gebaut. Das ist heute keine
Kunst mehr. Wir haben im Bundeslager 1968
gesehen, wie ein Kanu gebaut wird. Das hat
Schule gemacht. Die inzwischen von den CPern
selbstgebauten Kanus sind nicht mehr zu zih-
len. Bauplan und einige Erlauterungen dazu
bringen wir auf Seite 91.



Unser Kutter

Im September 1967 befanden wir uns ein-
‘mal mit unserem Dingi ,Scout* auf der Fahrt
nach Grénau, zu unserem Heim. Wie schon
50 oft, machten wir auch diesmal Rast beim

hin. Der Decksbelag Iste sich
schon in Wohlgefallen aut, einige Spanten
waren gebrochen, in der Bilge verfaulten
herabgefallene Blitter und altes Tauy
und von der Farbe war auct
2u sehen. ,Du, Geler, das
Boot fiir unst* meinte Toni.

Was 1l
Jammer, dap das Boot hier 30 vorrotel”,
wurde erwidert. In der Seglermesse hatte
man unser Interesse fiir den Kulter bemerki.
Wir wurden daraufhin angesprochen: ,Na,

wollt hr den Polt kaufen?* Sofort w
wir hellwach. ,,Ihr mast euch mal mit dem
Vorsitzenden in Verbindang setzen. Wir
sind froh, wenn wir den Kahn los sind, Bei
uns geht doch ke

de

urden

o conalen Kosare. Densn st do Kutor
u langsam.* Wir lieBen uns Name und
TotetamNe gebin wss schaben b Yon

s klar-
Jehent Konnan it ans des Kifte Sher

p leiston? Welichen Preis wird der Verein
verlang
Das. Yelslongnprach war schnell gefiihrt,
und wir wurden mit einer Abordnung zur
nichsten Vereinsversammiung ingeladen.

eine Woche Bedenkzoit anlgenlnﬂel(.
i dor Rdchaten Roverrunds Wide sl
noch einmal durchgesprochen: wir waren

wir wollen den Kutter. Nun stan-

den wir aber vor der Frane A Wahet iahian
wir 50 schnell 300,—
sten Tagen wurde Shoah Gad s vsammen-
gekratzt, und so konnten wir da el
lich unsere endgiillige Zusage geb
Sonnabend um 11.00 Unr holen wir uns das

Plnkilich am Sonnabend legten wir mit
unserer ,Scout* am Vereinssteg an.

»Mensch, der schwimmt ja schon!* war die
erste Feststellung. Und der Kutter schwamm,
2war noch halb mit seinem nassen Element
gefiilt, aber nach drei Jabren an Land it
das auch kein Wunder. G
ten das Geschitiche, und i
unserer Crew pilizen mit mitgebrachten
Eimern das Boot leer. Wir verluden den

Kutter mit unserem Dingi auf den Haken.
Wit einem herzlichen Hiast- und Schotbruch
wurden wir verabschiedet, und ab
Fahrt zum Diker, dem einstwoiligen Liege-
platz fir den Kutler und dem Heimathafen
vom Dingl ,Scout”. Und damit hatten die
Rover ihren Kutte

Nach zwel Wochen versammelten wir sim-
lche verfigoaren Wamnen zu inem Ale-
Mann-Mandver am Freitag um 22.00 Uhr. Es
gal, den Kuter von dor Wakenits Gbor den
Falkendamm, auf dem die Bundessiraie 75
entlangfiir, in die Trave dberzusetzen. Dies
war gar nicht 5o einfach; denn so ein 6 m
langer Kutter hat ein ganz beachtliches
Gewicht. Am Bug belegten wir ein langes
Tau zum Ziehen. Untor den Kiel schoben wir
gleichméig auf die Lange verteilt 5 Stahl-
rollen. Auf denen sollt das Boot rolen.

v, M:
und Pippi legten das Boot auf cbenen Ki
und hielten es in der Waage. Matthias un
Gerd legten die achtern Ipereiien
Rollen wieder vor den Bug.

Sippen Geusen, Normannen und Oslgolen
legten sich nun méchtig ins Zeug und
zogen den Kutter an dem Tau vorwirts.
Einmal in Schwung, lief die ache ganz gut.
Aber wehe, der Laden kam
So kamen wir dann gliicklich mll Fikean
Sklavenszug Uber die zur Zeit w h-
o Strabe und konnten den Kutler dann
Suf dor andren Selt I Travemsater
gleiten lassen. Unser Dingi ,Scout* hatten
wir dann mit Hilfe eines Bootswagens
schnell iibergesetzt. Wir nahmen den Kutter
in Schiepp und tuckerten zum Lachswehr-
graben, dem Yachthafen des
(Liibecker Motorboot-Club). Hier sollte der
Heimathafen des Kutters sein. Hier hatte
auch schon unser im Umbau befindliche
4Kr Seekreuzer seinen Liegeplatz.




Aus dem Logbuch der ,Ranger

Cindruek 1022 b Lattanp, 2075
Wassertemp. 1
Wind NO 1-2 Seegung! Kiare Sicht,

<
Ul n und
430 uhe werdon o Ankar ol
Gradiegsl und Foc 2.
auf don Fehmarn Sund gerommen, Bel
Iu!ch(el Brise passioren wir gegen 6,00 Uhr
und. Querab Heiligenhafen bieiben
i In iner Flaute Fiegen U 600 U
Dieter mit dem Dingi nach Heiligenhafen
zum Benzinbunkern mu.s;.n,
.30 Uhr: Der Wind brist aut. Die
cout” setzt cie Reise for.bie ,Ranger*
bezieht auf Position 54° 23" N, 11° 2’
Wartepo: Uhr trifft die ,Scout*
mit 40 Ltr. Benzin an Bord dort ein. Die
JRanger" setzt mit dem Dingi in Schiepp
dis Rese ort. Der Fliege wird gesetzt und
die Maschine angeworfen, um di
scout* einzuholen. Gegen 11.30 Ur wird
die ,SjBscout" gesichtel. Gemeinsam wird
die Reise auf Kurs 265° forigesetzt. Um

Klargemacht und die Segel geborgen.

Ab 18.15 Uhr wird geschleppt. 20.00 Uhr:
Leuchtturm ,Kiel* kommt voraus in Sicht.
Waunderschéner Sonnenuntergang! Um
21.00 Uhr werden die Positionsiaternen
jesetat. Der Leuchtturm Kiel wird an
Stausibard liegengeiassin. 2230 Uhr .
reichen Neuer

28.7. 1968
Bericht von Bord der ,Sjgscout*

Morgens um 3.00 Ur, es war noch nicht
einmal richtig hell, scheuchte uns Dieter
aus unserem Dimmerschlaf. Huh! War das
Kalt und ungemitich. Es nieselte leicht,
die Sicht war mies, und der Wi

stelig zu. Es wurde Zeit, daB wir unter Land
kamen. Dieter und Egi machten die Motoren
Klar und schieppten uns dann weiter dem
Bula entgogen. Wir mochten uns dberhaupt
nicht bewegen, denn alles war feucht und
Klamm. Jeder versucht Warme wie
mdglich zu ergattern. Aber endlich um

5.30 Unr orreichten wir den Lagerplatz und
gingen vor Anker. Dieter musterte schon
jetat ab und wurde von Egi mit dem Dingi

an Land gebracht. Mit Geier erledigte Egi
dann erst einmal die Formalltaten, und wir
im Kutter? Wir warleten und wartelen mit

erdffnung erscheinen. Aber danach bekamen
wir unseren Kaffee von Egi auf der

neunanuner aus. Die Sonne kam auch hinter
olken hervor und wérmte uns

Bes und s
men wir einige Sonulxnuun et}
im Gbrigen gent

Kurs 270" Dor Wind brat wiedr sul
und weht mit Stirke 2 aus NW. Um 24.00 Uhr
deben wie auf offener See auf Poation
N vor Anker. Das Lot zeigt
oot
dl- Ao 60 5 Aol Dle Ao
ache Usernimimt Dletar, Gele begit sich
siseriatinding n Bord der
. Sont alles wo

Wi das herriche Wettor.






